La mobilite,
un secteur émergent

de l'économie sociale /

(ES)




Comment se rendre a un entretien d’embauche sans voiture ?

Accéder a une formation, a un emploi, a un médecin ou a un service public
quand les transports manquent?

En Wallonie, la mobilité est devenue un facteur central d’inégalités sociales.
Mais les acteurs de I'économie sociale innovent pour apporter

des réponses concrétes a ces problémes!

Se déplacer n'est pas facile pour tout le monde en Wallonie. Mais des solutions in-
novantes voient le jour. Portées par l'économie sociale, elles prennent des formes
diverses : taxis sociaux, garages solidaires, cyclo-logistique, auto- et vélo-partage
coopératif, ateliers vélos, formations a la conduite ou a la mécanique. Elles forment
un secteur émergent de l'économie sociale, mais qui est encore peu reconnu des poli-
tiques publiques. C'est le constat simple posé par le groupe de travail ESCAP «Mobilité
et économie sociale».
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Avec ce livrable, nous cherchons a rendre visible ce secteur, a montrer ses spécifici-
tés et ses contours. Pour ce faire, nous avons analysé la mission, la gouvernance, le
modele économique d’'une douzaine d’organisations de UES dans le domaine de la
mobilité.



Résultats

A partir d’'une analyse des problémes environnementaux, sanitaires et sociaux liés a la
mobilité en Wallonie et a Bruxelles, ainsi que des besoins existants, ces initiatives se
sont développées et commencent a former un ensemble cohérent. Elles visent soit a
satisfaire des besoins non couverts par le marché ou par l'Etat (ex. : Locomobile, Pro
Vélo, Cyclo, Mpact, Remorquable), soit a proposer une alternative au marché (par ex.:
Rayon 9 et Urbike, Fleur service social, ASBL Chantier, Dégage !, APN Pneu, Aurélie,
Colibris), avec une ou - le plus souvent - plusieurs des finalités suivantes :

» Finalité d'insertion sociale et professionnelle

» Finalité d'amélioration de la capacité de déplacement ou de l'acces
aux moyens de déplacement

» Finalité écologique et sanitaire

» Finalité d'amélioration des conditions d'emploi des travailleurs
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La typologie proposée de ces initiatives - fondée sur le cycle de vie des moyens de
transport - montre que l'on retrouve des entreprises actives a chaque étape: aussi bien
dans la fabrication de moyens de transport (principalement vélo), leur distribution,
que ce soit via la vente, la location ou le partage entre pairs, leur utilisation (transport
des marchandises et des personnes, formation a la conduite, aussi bien vélo qu'auto)
et leur maintenance, contribuant ainsi au développement de l"économie circulaire. Le
livrable met en évidence la maniére dont l'ES se décline a chaque étape, a travers des
modes de gouvernance communs, des modéles économiques hybrides, qui répondent
aux besoins des territoires, et ou l'utilité sociale prime sur le profit.
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Notre travail montre que ces initiatives ne se contentent pas de déplacer des personnes
ou des marchandises : elles facilitent l'acces aux droits, insérent par la formation,
créent de 'emploi local et contribuent a la transition écologique. Parce qu'elle propose
des solutions justes, durables et porteuses pour la transition sociale et écologique de la
Wallonie, l"économie sociale de la mobilité devrait étre valorisée et soutenue, a travers:
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» Des financements structurels et pluriannuels ;

» Linclusion des acteurs de 'ES et leurs publics dans la co-construction
des politiques de mobilité ;

» Linclusion des acteurs de 'ES dans des marchés publics ;

Des préférences pour les communs et les outils coopératifs ;

» L'évaluation des politiques et projets de mobilité sur leurs impacts sociaux
et environnementaux et non uniquement économiques.
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Wallonie Les travaux d’ESCAP ont été rendus possibles grace au soutien financier de la Région wallonne.



